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Abstract 



The cabin has a main box element (2) and at least one extra box element (3,4) opening onto the main cabin. 
A lift unit (44,45) is provided so that during or after the relevant extra box unit is removed, it can be lowered 
so that the base walls (10,17) of main and extra box elements are at the same height. Before or during 
inserting the extra box element into the main cabin, the lift can raise it so that it can be moved into 
same.Two extra box units can be provided which can be extended on opposite sides of the main cabin and 
therefore two lifts may be required. Extending guide tracks can be provided for each extra box element 
which has rollers for running on same. 
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1 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Container, insbesondere 
als Arbeits- oder Wohnraum, mit einem Hauptkasten- 
element und wenigstens einem Zusatzkastenelement 
mit einer zum Hauptkastenelement offenen Seite, wobel 
das bzw. die Zusatzkastenelement(e) unter Bildung ei- 
nes ebenen Bodens aus dem Hauptkastenelement aus- 
und in dieses wieder einfahrbar ist bzw. sind. 

Fur die schnelle Zurverfugungstellung von Raumen 
werden heute transportable Container eingesetzt, die 
innen entsprechend dem vorgesehenen Zweck ausge- 
stattet sind, beispielsweise mit medizinischem Gerat zur 
Versorgung von Verietzten und Kranken oder mit 
Schlafplatzen. Solche Container durfen, damit sie trans- 
portabel bleiben, StandardmaSe nicht tiberschreiten. 
AuBerdem ist das Gesamtgewicht limitiert, urn bei- 
spielsweise die Luftverlastbarkeit am Hubschrauber 
oder im Flugzeug zu sichern. 

Urn dennoch ein groBes Volumen zur Verfiigung stel- 
len zu konnen, sind Container konzipiert worden, die 
aus einem Hauptkastenelement und einem oder zwei 
Zusatzkastenelementen bestehen, wobei die Zusatzka- 
stenelemente wahrend des Transportes ineinanderge 



sehen sein. die an gegenuberhegenden Seiten des 
Hauptkastenelements ausfahrbar sind und fur die je- 
weils eine erste bzw. zweite Hubeinrichtung vorgesehen 
sind. Dabei sollte das zweite Zusatzkastenelement der- 
art dimensioniert seiner daB es in das erste Zusatzka- 
stenelement einfahrbar ist. wobei die zweite Hubein- 
richtung derart ausgebildet ist, daB das zweite Zusatzka- 
stenelement so wait anhebbar ist, daS es m das erste 
Zusatzkastenelement einfahrbar ist. 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, star- 
re Zusatzkastenelemente zu verwenden, welche sich 
auch wahrend des Aus- und Einfahrens in das Hauptka- 
stenelement gut abgedichtet halten lassen und die em- 
fach und stabil hergestellt werden k5nnen. 

Hubeinrichtungen sorgen dafur, daB die Zusatzka- 
stenelemente an gehoben werden, bevor oder wenn sie 
in das Hauptkastenelement eingefahren werden, und 
umgekehrt dafur, daB sie beim Ausfahren der Zusatzka- 
stenelemente so weit abgesenkt werden. daB die Boden 
20 von Hauptkastenelement und Zusatzkastenelementen 
in einer Ebene liegen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
schlagen, daB fur jedes Zusatzkastenelement ausfahrba- 
re Fuhrungsbahnen vorgesehen sind, beispielsweise in 
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^tenelemente wahrend des Iransportes memanoergc- ic i une^^o-xii^w* ^^^t^ , j. ^ " i .^^^^.i* 

lihStelt iLerS des Hauptkastenelements ange- « Form von Schienentragern und die Zusatzkastene e 

ordnet und am Ernsatzort aus dem Hauptkastenelement mente Rollen au we.sen. die be. Be^egung der Zusatz- 

an zwei gegenuberliegenden Seiten ausfahrbar sind. wo- kastenelemente uber die Fuhrungsbahnen abro en. Da- 

durcrsiS die Bodenfiache nahezu verdreifachen laBt bei besteht eine einfache Form der Hubemnchtung da^^^ 

mrLsaukastSmentehaben dabei starreDecken-. in. daB die Fuhrungsbahnen nach auBen abfallende 

weSi"sTdern Sch«^^^ die M6glichkeiten des Em- s, Zus.okas.cn.lememe auBen Rollen a.^fwe'^^dje.^ 



baues festinstallierter Gerate. AuBerdem ist es schwie- 
rig, einen solchen Boden hinreichend stabil auszufuhren. 
SchlieBlich ist es auch nicht moglich, den Innenraum des 
Containers nach auBen hin abgedichtet zu halten, insbe- 
sondere beim Ausfahren und Einfahren der Zusatzka- 
stenelemente. . I. • J 

Insoweit giinstigere Voraussetzungen sind bei dem 
Container nach der DE-OS 39 11 511 gegeben. Dieser 
Container hat allerdings den Nachteil. daB nach dem 



die Hohe der innenseitigen Schragstufe tiefer angeord- 
net sind als die innenseitigen Rollen. Hierdurch wird 
erreicht, daB das jeweilige Zusatzkastenelement unter 
Beibehaltung seiner waagerechten Stellung ausfahrt 
40 und erst unmittelbar vor Erreichen der Endstellung bei- 
de Schragstufen erreicht und uber diese dann gleichzei- 
tig herunterroUt. 

Alternativ dazu ist vorgesehen, daB die Fuhrungsbah- 
nen aus Tragern.und Schienenelementen bestehen, wo- 



Conta ner hat allerdmgs aen iNacnieu. aaD imwi ucut " Jt"--^**?^^'" r"! " ...u 

A.i^nhiphen der Zusatzkastenelemente Niveauunter- 45 bei die Schienenelemente uber Hubeinricntungen vern 

fch e?e zwTschen Jen Sen voTSau^ kal verfahrbar sind. Solche Hubeinrichtungen konnen 

und ZusaT^^^^^^^^^ bestehen.^Sie werden da- jeweils Uber die ^-|f^^^^^^^^^ 

durch auseeelichen daB in ausgeschobenem Zustand und uber emen gemeinsamen Spmdeltneb gekoppeit 

der LSfsteS^m^^^ hohe Boden- sein. Es bietet sich an. die Spindeltnebe uber eine ge- 

Sfatt?n?nsbeson^ aufgelegt 50 meinsame Antriebswelle zu yerbmden die vorzugswei^ 

werden. AbS ciaB hierdurch die nutzbare se an den freien Enden der Fuhrungsbahnen angeordnet 
Hohe im Hauptkastenelement eingeschrankt wird, be- 
hindert eine solche Losung auch die Aufstellung von 
medizinischen Geraten, Schranken oder dergleichen 

... ^- ...... 1_ _ ! ^_ 



ist. 



Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, einen Con- 55 gen: 
tainer der eingangs beschriebenen Art so auszubilden, 
daB er einfach und stabil gestaltet werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem^B dadurch gelost. 
daB das bzw. die Zusatzkastenelement(e) jeweils eine 



In der Zeichnung wird die Erfindung an Hand von 
Ausfuhrungsbeispielen naher veranschaulicht. Es zei- 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen erfindungsgemaBen 
Container mit weggelassener Deckenwandung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Containers gemaB Fig. 1 
mit weggelassener Stirnwandung von Haupt- und er- 



daB das bzw. die Zusatzkastenelement^ej jeweus eme wcgg^m^^.x^. 1 ""f in^ n^nd^r/eschachtel- 

starre Bodenwandung hat bzw. haben und daB jeweils eo stem Zusatzkastenelement und inemandergeschachtei 
eine Hubeinrichtung vorgesehen ist, uber die das betref- ten Zusatzkastenelementen; 



fende Zusatzkastenelement beim oder nach dem Her- 
ausziehen derart absenkbar ist, daB die Bodenwandun- 
gen von Haupt- und Zusatzkastenelement auf gleicher 
Hohe liegen, und uber die das jeweilige Zusatzkasten- 65 
element zumindest so weit anhebbar ist. daB es in das 
' Hauptkastenelement einfahrbar ist. Vorzugsweise sollte 
ein erstes und ein zweites Zusatzkastenelement vorge- 



Fig. 3 den Container gemaB den Fig. 1 und 2 in der 
Ansicht gemaB Fig. 2 mit ausgefahrenen Zusatzkasten- 
elementen; ^ « fU 
Fig. 4 eine vergroBerte Darstellung der Schienentun- 
rung des in Fig. 3 linken Zusatzkastenelements; 

Fig. 5 eine vergroBerte Darstellung der Schienenfuh- 
rung des in Fig. 3 rechten Zusatzkastenelements; 
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Fig. 6 eine zweite Ausfuhrungsform des erfindungs- 
gemaBen Containers in der Seitenansicht mit weggelas- 
senen Stirnwandungen und ineinandergeschachtelten 
Zusatzkastenelementen; 

Fig. 7 den Container gemaB Fig. 6 mit einem ausge- 5 
fahrenen Zusatzkastenelement; 

Fig. 8 den Container gemaB den Fig. 6 und 7 mit aus- 
gefahrenen Zusatzkastenelementen; 

Fig. 9 eine Seitenansicht einer Schienenhubeinrich- 
tung; 10 

Fig. 10 eine Seitenansicht einer anderen Schienenhu- 
beinrichtung mit Teilschnittdarstellung: 

Fig. 1 1 eine Seitenansicht einer weiteren Schienenhu- 
beinrichtung mitTeiischnittdarsteilung und 

Fig. 12 eine Draufsicht auf die Schienenhubeinrich- 15 
tung mitTeiischnittdarsteilung. 

Der in den Fig. 1 bis 5 dargestellte Container 1 weist 
ein quaderformiges Hauptkastenelement 2 sowie zwei 
Zusatzkastenelemente 3, 4 auf. Das Hauptkastenele- 
ment 2 hat zwei Stirnwandungen 5, 6, zwei Seitenwan- 20 
dungen 7, 8, eine Deckenwandung 9 und eine Boden- 
wandung 10. Die Seitenwandungen 7, 8 haben Cffnun- 
gen 11, 12, die an die Querschnitte der Zusatzkastenele- 
mente 3, 4 angepaBt sind. 

Das erste Zusatzkastenelement 3 besitzt eine Seiten- 25 
wandung 14, zwei gegeniiberliegende Stirnwandungen 
15, 16 sowie eine Bodenwandung 17 und eine Decken- 
wandung 18. Fur das zweite Zusatzkastenelement 4 gilt 
entsprechendes, d. h. auch hier sind eine Seitenwandung 
19, zwei gegenuberliegende Stirnwandungen 20, 21 so- 30 
wie eine Bodenwandung 22 und eine Deckenwandung 
23 vorhanden. Die Zusatzkastenelemente 3, 4 sind im 
Transportzustand des Containers 1, wie er sich aus den 
Fig- 1 und 2 ergibt, vollstandig in das Hauptkastenele- 
ment 2 eingefahren, und zwar derart, daB deren Seiten- 35 
wandungen 14, 19 bundig zu den Seitenwandungen 7, 8 
des Hauptkastenelements 2 liegen. Dabei sind die Zu- 
satzkastenelemente 3, 4 ineinandergeschachtelt, d. h. das 
zweite Zusatzkastenelement 4 ist in das erste Zusatzka- 
stenelement 3 eingefahren. Hierzu ist das zweite Zusatz- 40 
kastenelement 4 so klein dimensioniert, daB es in das 
erste Zusatzkastenelement 3 gerade hineinpaBt. Das 
zweite Zusatzkastenelement 4 weist in seiner Stirn- 
wandung 21 eine Eingangstur 24 auf. 

Im Boden des Hauptkastenelements sind Fuhrungs- 45 
rohre eingebaut. In diesen Fuhrungsrohren ist ein aus- 
ziehbares Schienensystem eingebaut, von dem in Fig. 1 
auf einer Seite vier Schienentrager 25, 26, 27, 28 in aus- 
gezogenem Zustand zu sehen sind. Sie sind fiir die Ab- 
stiitzung des ersten Zusatzkastenelements 3 bestimmt, 50 
wenn dieser ausgefahren wird. Ein entsprechendes 
Schienensystem existiert fiir die Abstiitzung des zweiten 
Zusatzkastenelements 4 und ist zur gegenuberliegenden 
Seite hin ausfahrb.ar. wie aus Fig. 3 zu ersehen ist. In 
dieser Ansicht liegen die vier Schienentrager, von denen 55 
hier nur der vorderste Schienentrager 23 zu sehen ist, 
hintereinander. Die Schienentrager jeder Seite sind 
durch ein Verbindungsprofil 30 miteinander verbunden. 

Wie aus Fig. 1 ebenfalls zu entnehmen ist, werden die 
auBeren Schienentrager 25, 23 von Stabilisierungstra- eo 
gern 31, 32 flankiert, Sie sind entsprechend den einge- 
zeichneten Pfeilen um Vertikalachsen verschwenkbar 
und dienen beim Herausziehen der Schienentrager 25, . 
26, 27, 28 als Fuhrung und zum Abfangen der auf die 
Schienentrager 25, 26, 27, 28 wirkenden Lasten. Auf die- 65 
se Weise kann im Regelfall auf eine zusatzliche Abstiit- 
zung und Nivellierung der Schienentrager 25, 26, 27, 28 
zum Boden hin verzichtet werden. Die auskiappbaren 
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Stabilisierungstrager 31, 32 garantieren eine absolute 
Paralleiitat der ausziehbaren Schienentrager 25, 26, 27, 
28 zur Bodenwandung 10 des Hauptkastenelements 2. 
Gleichzeitig wird das zweite Zusatzkastenelement 4 
beim Ausfahren seitlich an den Stabilisierungstragern 
31, 32 gefiihrt. Es versteht sich, daB fiir das gegeniiber- 
liegende Schienensystem entsprechende Stabilisie- 
rungstrager vorgesehen sind. 

Die Zusatzkastenelemente 3, 4 stiitzen sich an ihren 
Unterseiten auf Rollensystemen ab. Dabei ist fiir jeden 
Schienentrager 25, 26, 27. 28, 29 ein Rollensystem vorge- 
sehen, von denen in den Fig. 2 bis 5 nur jeweils ein 
Rollensystem zu sehen ist Das erste Zusatzkastenele- 
ment 3 hat pro Rollensystem vier im Abstand zueinan- 
der auf gleicher Hohe liegende Stiitzrollen 33, 34, 35. 36, 
welche nahezu Qber die gesamte Breite des Containers 1 
verteilt sind. Zusatzlich ist eine auflere Stiitzrolle 37 im 
Bereich der Seitenwandung 14 vorgesehen, die etwas 
tiefer als die ubrigen Stutzrollen 33, 34, 35, 36 angeord- 
net ist. 

Das zweite Zusatzkastenelement 4 weist pro Rollen- 
system ebenfalls vier uber dessen Breite auf gleicher 
Hohe verteilte Stutzrollen 38, 39, 40, 41 auf. Zusatzlich 
sind auBenseitig zwei weitere Stiitzrollen 42, 43 ange- 
ordnet, die auf einem tieferen Niveau als die Stiitzrollen 
38, 39, 40, 41 liegen, wobei die auBerste Stutzrolle 43 auf 
dem tiefsten Niveau liegt. 

Die Bodenwandung 10 des Hauptkastenelements 3 
wird im Bereich von dessen Seitenwandungen 7, 8 von 
auBen abfallenden Schragen 44, 45 begrenzt. GemaB 
den Fig. 2 bis 5 ist auf der rechten Seite zusatzlich eine 
Dreiecksleiste 46 vorgesehen, die herausnehmbar auf 
der Bodenwandung 10 aufliegt und deren rechtsseitige 
Schragflache die ebenfalls rechtsseitige Schrage 45 der 
Bodenwandung 10 nach oben hin fortsetzt Die Hohe 
der Dreiecksleiste 46 entspricht derjenigen der Boden- 
wandung 17 des ersten Zusatzkastenelements 3. 

Das Ausziehen der Zusatzkastenelemente 3, 4 ge- 
schieht wie folgt. Zunachst werden die Stabilisierungs- 
trager 31, 32 in die in Fig. 1 gezeigte Stellung ausge- 
schwenkt Dann werden die Schienentrager 25, 26, 27, 
28, 29 auf beiden Seiten ausgefahren. Auf ihnen sind 
Schienen 47, 4S angebracht Danach wird zunachst das 
zweite Zusatzkastenelement 4 herausgeschoben. Dabei 
rollen dessen Stutzrollen 38, 39, 40, 41 auf der Boden- 
wandung 17 des ersten Zusatzkastenelements 3 ab, wah- 
rend die auBersten Stutzrollen 45 auf den Schienen 48 
laufen. Dabei entspricht der Niveauunterschied zwi- 
schen den Oberkanten der Schienen 48 und der Obersei- 
te der Bodenwandung 17 des ersten Zusatzkastenele- 
ments 3 dem Niveauunterschied zwischen den auBer- 
sten Stutzrollen 43 und den Stutzrollen 38, 39, 40. 41. Auf 
diese Weise fahrt das zweite Zusatzkastenelement 4 zu- 
nachst waagerecht bleibend aus, d. h. es kommt nicht zu 
Verkantungen. 

Kurz vor dem Ende der Ausfahrbewegung wird das 
zweite Zusatzkastenelement 4 lediglich von den auBer- 
sten Stiitzrollen 43 und den innersten Stiitzrollen 38 
getragen. An ihren auBeren Enden weisen die Schienen- 
trager 29 und damit auch die Schienen 48 nach auBen 
abfallende Schragstufen 49 auf. Die Schragstufen 49 
werden von den auBersten Stiitzrollen 43 erreicht, wenn 
die innersten Stiitzrollen 38 vor der auBenliegenden 
Schrage der Dreiecksleiste 46 und der Schrage 45 der 
Bodenwandung 10 liegen. Beim weiteren Ausfahren fah- 
ren gleichzeitig die innersten StOtzrollen 38 uber die 
Dreiecksleiste 46 und die Schrage 45 und die auBersten 
Stiitzrollen 43 iiber die Schragstufen 49 nach unten. Dies 
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hat zur Folge, daB^das zweite Zusatzkastenelement un- 
ter Beibehaltung seiner waagerechten Lage abgesenkt 
wird und nun auch die Stutzrollen 39. 40, 41, 42 auf die 
Schiene 48 zu liegen konimen. Dabei ist die Hohe der 
Oberkante der Schienen 48 so bemessen, daB die Absen- 
kung so weit erfolgt, daB die Oberseiten der Bodenwan- 
dungen 10 des Hauptkastenelements 2 und die Boden- 
wandung 22 des zweiten Zusatzkastenelements auf ei- 
nem gieichen Niveau zu liegen kommen. 

Im AnschluB daran kann das erste Zusatzkastenele- 
ment 3 ausgefahren werden, wobei sich die auBeren 
.Stutzrollen 37 zunachst allein auf den Schienen 47 der 
Schienentrager 25, 26,27, 28 abstutzen. Dabei entspricht 
der Niveauunterschied zwischen den auBeren Stutzrol- 
len 37 und den ubrigen Stutzrollen 33, 34, 35, 36 dem 
Niveauunterschied zwischen den Oberkanten der Schie- 
nen 47 und der Oberseite der Bodenwandung 10 des 
Hauptkastenelements 2. Dies bewirkt, daB auch das er- 
ste Zusatzkastenelement 3 unter Beibehaltung seiner 
waagerechten Stellung ausfahrt. Die Schienentrager 25, 
26, 27, 28 und auch die darauf liegenden Schienen 47 
weisen an ihren freien Enden gleichfalls nach auBen 
abfallende Schragstufen 50 auf, wobei deren Abstand zu 
der Schrage 44 der Bodenwandung 10 so bemessen ist, 
daB die innerste StutzroUe 33 die Schrage 44 und die 
auBere StutzroUe 37 die Schragstufe 50 gleichzeitig er- 
reichen und auch gleichzeitig uber beide abrollen. Hier- 
durch senkt sich das erste Zusatzkastenelement 3 so 
weit ab, daB die Stutzrollen 33, 34, 35, 36 auf den Schie- 
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dung 17 auffahren kdnnen. 

Es versteht sich, daB Mittel zur Fixierung der Stellun- 
gen der Zusatzkastenelemente 3, 4 vorhanden sind. Au- 
Berdem sind Rundumdichtungen vorgesehen, die den 
Innenraum des Containers 1 auch beim Ausziehen der 
Zusatzkastenelemente 3, 4 gegenuber der AuBenatmo- 
sphare abgedichtet halten. 

In den Fig. 6 bis 12 ist ein weiterer Container 61 ahnli- 
chen Aufbaues dargestellt. Er hat wie der Container 1 
ein quaderformiges Hauptkastenelement 62 und zwei 
Zusatzkastenelemente 63, 64. Das Hauptkastenelement 
62 entspricht dem des Containers 1 und hat demgemaB 
eine Bodenwandung 65, eine Deckenwandung 66, hier 
nicht sichtbare Seitenwandungen sowie Stirnwandun- 
gen 67. Die Seitenwande haben passende Offnungen fur 
die Zusatzkastenelemente 63, 64. 

Das erste und damit groBere Zusatzkastenelement 63 
besitzt eine Seitenwandung 68, eine Deckenwandung 
69, eine Bodenwandung 70 sowie zwei Stirnwandungen 
71, von denen die jeweils vorn liegende weggeschnitten 
ist. Zum Hauptkastenelement 62 ist das erste Zusatzka- 
stenelement 61 offen ausgebildet. Das zweite und klei- 
nere Zusatzkastenelement 64 hat ebenfalls eine Seiten- 
wandung 72, eine Deckenwandung 73, eine Bodenwan- 
dung 74 sowie zwei Stirnwandungen 75, von denen die 
jeweils vorn liegende ebenfalls weggeschnitten ist. In 
der in Fig. 6 dargestellten geschnittenen Transportstel- 
lung befinden sich die Zusatzkastenelemente 63, 64 in- 
einandergeschachtelt innerhalb des Hauptkastenele- 



nen 47 zu liegen kommen. Die Hohe der Oberkante der 30 ments 62, wobei die Seitenwandungen 68, 72 der Zusatz 



Schienen 47 ist so bemessen, daB die Absenkung auf ein 
Niveau erfolgt, bei der die Oberseite der Bodenwan- 
dung 17 des ersten Zusatzkastenelements 3 auf gleicher 
Hohe wie die Oberseite der Bodenwandung 10 des 
Hauptkastenelements 2 zu liegen kommt. 

Nach Wegnahme der Dreiecksleiste 46 ist ein sich 
uber beide Zusatzkastenelemente 3, 4 und das Hauptka- 
stenelement 2 erstreckender, ebener Boden geschaffen. 
Eventuell fur das Hauptkastenelement 2 bestimmte und 
in dem zweiten Zusatzkastenelement 4 montierte Gera- 
te, beispielsweise ein Operationstisch, konnen dann uber 
hier nicht naher dargestellte Schienen nach Losen einer 
Verriegelung in das Hauptkastenelement 2 geschoben 
und dort f ixiert werden. 

Das Einschieben der Zusatzkastenelemente 3, 4 ge- 
schieht im wesentlichen in umgekehrter Weise. Soweit 
in dem Hauptkastenelement 2 Cerate montiert sind. 
werden diese iiber die schon oben beschriebenen Schie- 
nen in das zweite Zusatzkastenelement 4 eingeschoben 
und dort fixiert, Dann wird die Dreiecksleiste 46 auf die 
Bodenwandung 10 aufgesetzt. AnschlieBend wird mit 
hier nicht naher dargestellten Zugmitteln zunachst das 
erste Zusatzkastenelement 3 in das Hauptkastenele- 
ment 2 eingefahren. Dabei sorgen die Schragstufen 50 
und die Schrage 44 dafiir, daB das erste Zusatzkasten- 
element 3 auf ein Niveau angehoben wird, bei dem die 
Stutzrollen 33, 34. 35, 36 auf die Bodenwandung 10 des 
Hauptkastenelements 2 aufroUen konnen. Das erste Zu- 
satzkastenelement 3 ist eingefahren, wenn es die in 
Fig. 2 gezeigte Stellung erreicht hat. 

SchlieBlich wird auch das zweite Zusatzkastenele- 
ment 4 eingefahren. Auch hier wird es durch Aufroilen 
der weiteren Stutzrollen 42, 43 auf die Schragstufen 49 
und der innersten Stutzrollen 38 auf die Schrage 45 und 
anschlieBend auf deren Fortsetzung in Form der Drei- 
ecksleiste 46 angehoben, und zwar so weit, daB das 
zweite Zusatzkastenelement 4 in das erste einfahren 
und die Stutzrollen 33. 34, 35, 36 auf dessen Bodenwan- 



kastenelemente 63, 64 bundig zu den Seitenwandungen 
des Hauptkastenelements 62 liegen. 

Das erste Zusatzkastenelement 63 ruht uber Stutzrol- 
lensysteme, jeweils bestehend aus vier in RoUriehtung 
35 hintereinander angeordneten Stutzrollen 76, 77, 78, 79, 
auf der Bodenwandung 65 des Hauptkastenelements 62. 
Entsprechende Stutzrollensysteme weist auch das zwei- 
te Zusatzkastenelement 64 auf, jeweils bestehend aus 
vier Stutzrollen 80, 81, 82, 83, wobei es iiber diese Stutz- 
rollensysteme auf der Bodenwandung 70 des ersten Zu- 
satzkastenelements 63 ruht. Ahnlich wie bei dem Con- 
tainer 1 gemaB den Fig. 1 bis 5 sind in der Bodenwan- 
dung 65 des Hauptkastenelements 62 auf beiden Seiten 
jeweils vier Schienentrager — senkrecht zur Zeich- 
nungsebene hintereinander — angeordnet, wobei in den 
Fig. 6 und 7 sowie 12 nur die jeweils vornliegenden 
Schienentrager 84, 85 zu sehen sind. Die Schienentrager 
84, 85 sind auf jeder Seite an ihren auBenliegenden En- 
den uber ein Kastenprofil 86, 87 verbunden. Die Schie- 
nentrager 84, 85 sind nach oben hin offen. In ihnen sind 
waagerecht verlaufende Schienen 88, 89 gefuhrt, die 
vertikal verfahrbar sind. Wie dies im einzelnen bewirkt 
wird, ergibt sich aus der Beschreibung zu den Fig. 9 bis 
12 weiter unten. 

In Fig. 7 sind die Schienentrager 84, 85 ausgefahren, 
wobei sich die Schienen 88, 89 in der jeweils obersten 
Stellung befinden. Die Oberkante der linksseitigen 
Schienen 88 finden sich dabei auf dem gieichen Niveau 
wie die Oberseite der Bodenwandung 65 des Hauptka- 
stenelements 62. Die rechtsseitigen Schienen 89 sind 
weiter angehoben. so daB sich deren Oberkanten auf 
dem Niveau der Oberseite der Bodenwandung 70 des 
ersten Zusatzkastenelements 63 befinden. In dieser Stel- 
lung der Schienen 88 bzw. 89 kann zunachst das zweite 
Zusatzkastenelement 64 bis in seine Endstellung ausge- 
fahren werden. Diese Situation ist in Fig. 7 dargestellt. 
AnschlieBend kann dasselbe mit dem ersten Zusatzka- 
stenelement 63 geschehen. Nach Erreichen der Endstel- 
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lungen werden die Schienen 88, 89 jeweils so weit in die 
iSchienentrager 84, 85 abgesenkt, daC die Oberseiten der 
Bodenwandungen 70, 74 der Zusatzkastenelemente 63, 
. 64 das Niveau der Oberseite der Bodenwandung 65 des 
Hauptkastenelements 62 erreichen. Es entsteht ein uber 5 
die gesamte Breiie ebener Boden. Die Situation ist der 
Fig. 8 zu entnehmen. 

Fur das Ineinanderschieben der Zusatzkastenelemen- 
te 63, 64 wird entsprechend umgekehrt verfahren. Zu- 
nachst werden die Schienen 88, 89 wieder auf die in 10 
Fig. 7 dargestellten Niveaus angehoben. Zuvor sind 
eventueil in dem Hauptkastenelement 62 an der Boden- 
wandung 65 moniierte Gerate in das zweite Zusatzka- 
stenelement 64 eingeschoben und dort fixiert worden. 
Dann wird zunachst das erste Zusatzkastenelement 63 15 
eingefahren, so daB die in Fig. 7 dargestellte Situation 
wieder erreicht ist. AnschlieBend kann dann das zweite 
Zusatzkastenelement 64 in das erste Zusatzkastenele- 
ment 63 eingefahren werden. Nach Absenken der Schie- 
nen 88, 89 werden dann die Schienentrager 84, 85 in die 20 
Bodenwandung 65 des Hauptkastenelements 62 einge- 
schoben, so daB der Container 61 seine ursprunglichen 
NormmaBe erhalt und damit transportfahig ist. 

In den Fig. 9 bis 12 sind neben dem Schienentrager 84 
zwei weitere Schienentrager 90, 91 mit Schienen 92, 93 25 
dargestellt. Die Schienentrager 84, 90, 91 stellen nach 
oben offene U-Frofiie dar, in die die Schienen 88, 92, 93 
als nach unten offene U-Profile mit jeweils einem hoch- 
stehenden Schienenstrang 94, 95, 96 einfassen. Auf den 
Schienenstrangen 94, 95, 96 ist jeweils eine Stutzrolle 80, 30 
97, 98 zu sehen. 

Durch das Kastenprofil 86 verlSuft eine Antriebswel- 
le 99, die von auBen mit Hilfe einer Kurbel 100 gedreht 
werden kann. Ober Kegelradsatze 101, 102, 103 wird die 
Bewegung der Antriebswelie 99 auf Spindelwellen 104, 35 
105, 106 iibertragen, die sich jeweils achsparallel inner- 
halb der Schienentrager 84, 90, 91 erstrecken. In dem in 
Fig. 9 dargestellten Beispiel wirkt die Spindelwelle 104 
uber eine Spindelmutter auf einen am Boden des Schie- 
nentragers 84 gelagerten Hebel 107, der obenseitig eine 40 
HubroUe 8 tragt, weiche an der Unterseite der Schiene 
88 anliegt. Je nach Drehrichtung der Spindelwelle 104 
richtet sich der Hebel 107 auf oder senkt sich ah, wobei 
ihm die Schiene 88 folgt. 

Bei dem in Fig. 10 gezeigten Beispiel wirkt die Spin- 45 
delwelle 105 auf ein in dem Schienentrager 90 drehbar 
gelagertes Hubrad 109 und versetzt es in eine Drehbe- 
wegung. Das Hubrad 109 ist uber beidseits angeordnete 
Bolzen 110 mit den Flanken der Schiene 92 verbunden. 
Dies hat zur Folge, daB eine bei einer durch die Spindel- 50 
welle 105 bewirkten Verdrehung des Hubrades 109 je 
nach Drehrichtung eine aufwSrts oder abwarts gerichte- 
te Bewegung der Schiene 92 bewirkt wird. 

Bei dem in Fig. 10 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
wirkt die Spindelwelle 106 auf ein Scherenhubgerat 111, 55 
das sich einerseits auf dem Boden des Schienentragers 
91 und andererseits auf der Innenseite der Schiene 93 
abstutzt Je nach Drehrichtung der Spindelwelle 106 
wird die Schere geschlossen und damit die Schiene 93 
angehoben. oder sie dffnet sich und die Schiene 93 senkt eo 
sich ab. 

Es versteht sich, daB jeweils mehrerer solcher Hub- 
einrichtungen viber die Lange der Schienentrager 84, 90, 
91 verteilt sind und daB sie samtlich durch die Spindel- 
wellen 104, 105, 106 angetrieben werden. Die unter- 65 
schiedlichen Arten der Einrichtungen zum Anheben der 
Schienen 88, 92, 93 sind lediglich zur Verdeutlichung von 
Beispielen gezeichnet worden. Auch insoweit versteht 
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es sich, daB bei einer konkreten Ausfuhrung nur jeweils 
ubereinstimmende Hubeinrichtungen vorgesehen wer- 
den. 

Patentanspriiche 

1. Container (1, 61), insbesondere als Arbeits- und 
Wohnraum, mit einem Hauptkastenelement (2, 62) 
und wenigstens einem Zusatzkastenelement (3, 4, 
63, 64) mit einer zum Hauptkastenelement (2, 62) 
offenen Seite, wobei jedes Zusatzkastenelement (3, 
4, 63, 64) unter Bildung eines ebenen Bodens aus 
dem Hauptkastenelement (2, 62) aus- und in dieses 
wieder einfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB das bzw. die Zusatzkastenelement(e) (3, 4, 63, 
64) jeweils eine starre Bodenwandung (17, 22, 70, 
74) hat bzw, haben und daB jeweils eine Hubein- 
richtung (44, 45, 49, 50. 107, 108, 109, 110, 111) vor- 
gesehen ist, uber die das jeweilige Zusatzkastenele- 
ment (3, 4, 63, 64) beim oder nach dem Heraysfah- 
ren derart absenkbar ist, daB die Bodenwandung 
{10, 17, 22, 65, 70, 74) von Haupt- und Zusatzkasten- 
element (2, 3, 4, 62, 63, 64) auf gleicher Hohe liegen, 
und uber die das jeweilige Zusatzkastenelement {3, 
4, 63, 64) vor oder beim Einfahren derart anhebbar 
ist, daB es in das Hauptkastenelement (2, 62) ein- 
fahrbar ist. 

2. Container nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein erstes und ein zweites Zusatzka- 
stenelement (3, 4, 63; 64) vorgesehen^ sind, die an 
gegeniiberliegenden Seiten des Hauptkastenele- 
ments (2, 62) ausfahrbar sind und fur die jeweils 
eine erste bzw. zweite Hubeinrichtung (44, 45, 49, 
50, 107, 108, 109, 110, 111) vorgesehen ist. 

3. Container nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zweite Zusatzkastenelement (4, 
64) derart dimensioniert ist, daB es in das erste Zu- 
satzkastenelement (3, 63) einfahrbar ist, wobei die 
zweite Hubeinrichtung derart ausgebildet ist, daB 
das zweite Zusatzkastenelement (4, 64) soweit an- 
hebbar ist, daB es in das erste Zusatzkastenelement 
(3, 63) einfahrbar ist. 

4. Container nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl fiir jedes Zusatzka- 
stenelement (3, 4, 63, 64) ausfahrbare Fuhrungsbah- 
nen (25, 26, 27. 28, 29, 84, 85, 90, 91) vorgesehen sind 
und die Zusatzkastenelemente (3, 4, 63, 64) Rollen 
(33 bis 43, 76 bis 83, 97, 98) aufweisen, die bei Bewe- 
gung der Zusatzkastenelemente (3, 4, 63, 64) uber 
die Fuhrungsbahnen (25, 26, 27, 28, 29, 84, 85, 90, 91) 
abroilen. 

5. Container nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsbahnen (25, 26, 27, 28, 29) 
nach auBen abfallende Schragstufen (44, 45, 49, 50) 
als Hubeinrichtungen zum Absenken der Zusatzka- 
stenelemente (3, 4) beim Ausfahren und ziim Anhe- 
ben beim Einfahren aufweisen. 

6. Container nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeweils zu Beginn und zum Ende jeder 
Fuhrungsbahn (25, 26, 27, 28, 29) Schragstufen (44, 
45, 49, 50) vorgesehen sind und daB die Zusatzka- 
stenelemente (3, 4) auBenseitig Rollen (37, 43) auf- 
weisen, die um die Hohe der jeweils innenseitigen 
Schragstufe (44, 45) tiefer angeordnet sind als die 
innenseitigen Rollen (33,34.35,36,38,39,40,41). 

7. Container nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsbahnen aus Tragern (84, 
85, 90, 91) und Schienenelementen (88. 89, 92, 93) 
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bestehen, wobei die Schienenelemente (88, 89, 92, 
93) uber die Hubeinrichtungen (107. 108, 109, 110, 
1 1 1) vertikal verfahrbar sind. 

8. Container nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. daS die Hubeinrichtungen (107, 108, 109, 5 
110. Ill) jeweils uber die Lange der Schienenele- 
mente (88, 89. 92, 93) verteilt und uber- einen ge- 
meinsamen Spindeltrieb (104, 105, 106) gekoppelt 
sind. 

9. Container nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Spindeltriebe (104, 105, 106) uber 
eine gemeinsame Antriebswelle (99) verbunden 
sind. 

10. Container nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebswelle (99) an den freien 15 
Enden der Fuhfungsbahnen (84, 85. 90, 91) angeord- 
net ist. 

11. Container nach einem der Anspriiche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsbahnen 
Fiihrungsschienen bilden. 20 
12- Container nach einem der Anspruche 4 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ftihrungsbahnen 
(25, 26, 27, 28, 29, 84, 85. 90, 91) auBenseitig mitein- 
ander verbunden sind. 

— 25 
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